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FATORES DETERMINANTES DA CONFORMAGAO DO VALE DO MUCURI

RESUMO - Busca-se salientar a influéncia dos antigos eixos viarios da Regiéo do Vale do Mucuri, Minas Gerais, na sua
conformagao atual. Este estudo tem como suporte as tecnologias de Sistemas de Informagdes Geograficas
PALAVRAS-CHAVE: Vale do Mucuri. Eixos Viarios. Minas Gerais. Brasil.

ABSTRACT - This paper aims to highlight the influence of the ancient road axes of the Mucuri Valley Region, Minas Gerais, in its
present conformation. This study is supported by the technologies of Geographic Information Systems.
KEY WORDS: Mucuri Valley. Road Axes. Minas Gerais. Brazil.

1 Introdugao

A Geografia e a Cartografia Historicas agregaram nos Ultimos anos novas propostas metodoldgicas, com o intuito de
avangar em relagao ao aproveitamento maximo das informagdes espacializadas nos documentos e mapas histéricos.
N&o obstante, o interesse a propésito do potencial informativo desses documentos, a leitura de mapas histéricos
deve ser mediada pelo conhecimento dos sistemas semiolégicos e procedimentos técnicos, concernentes aos

paradigmas cartograficos, linguisticos e artisticos que se filiam (CASTRO et al, 2006, p. 1). Esse estudo tem como

aliadas as tecnologias de Sistemas de Informagbes Geogréficas, que fornecem recursos para digitalizagéo,
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georreferenciamento e vetorizacdo destes documentos, possibilitando ligagao entre o passado e o presente por meio
da localizago espacial e do processamento dos dados geogréficos.

A esse respeito, percebe-se que uma das principais vantagens do Geoprocessamento e dos Sistemas de Informagao
Geografica, de forma geral, é a de possibilitar que o usuario trate os dados e consiga retratad-los em mapas,
interpretando a informag&o espacial do fendmeno estudado ou, até mesmo, a elucidacdo de questionamentos, sejam

estes de ordem fisica ou humana.

Compreender a distribui¢do espacial de dados oriundos de fendbmenos ocorridos no espago
constitui hoje um grande desafio para a elucidagéo de questdes centrais em diversas areas do
conhecimento, seja em salde, em ambiente, em geologia, em agronomia, entre tantas outras.
Tais estudos vem se tornando cada vez mais comuns, devido a disponibilidade de sistemas de
informagao geogréfica (SIG) de baixo custo e de interfaces amigaveis. Para tanto, basta dispor de
um banco de dados e de uma base geografica (como um mapa de municipios), e o SIG é capaz
de apresentar um mapa colorido permitindo a visualizagdo do padrdo espacial do fendmeno.
(CAMARA et al. 2005, p. 1)

O estado de Minas Gerais dispde de um acervo consideravel de documentos cartograficos de grande valor historico,
em consequéncia da rapidez com que se deu 0 povoamento de seu territdrio, motivado pela busca de ouro e pedras
preciosas. Além disso, as relagdes de troca estabelecidas com mercados de outras capitanias, possibilitaram a
criacdo de uma rede de comunicacdo interna e externa complexa, proporcionando o desenvolvimento de um

mercado interno com alto grau de dinamismo.

Em funcdo disso, houve a necessidade da abertura de picadas, isto é, caminhos necessarios ao escoamento dos

bens minerais e mercadorias, com a principal finalidade de reduzir o tempo gasto em viagens.

A literatura demonstra que pouco se pesquisou, por exemplo, sobre a evolugdo da rede viaria,
entendida aqui como trilhas, caminhos, estradas, etc. O estudo desta temética e da sua
reconstituicio temporal podera oferecer importantes subsidios para pesquisadores ligados, por
exemplo, a Geografia Humana (em suas vertentes histéricas, urbanas, demograficas, entre
outras) e a Geografia Regional. (CASTRO et al., 2006, p. 3 )

Porém, deve-se mencionar que a abertura das picadas ndo se baseava apenas na necessidade da populagdo, mas
também na preocupagéo da Coroa, que inseria pontos estratégicos, denominados de registros, cuja fungéo era a
cobranga dos impostos. A organizagdo regional e a estrutura da rede urbana que se iniciou no periodo colonial estdo
intimamente ligadas as rotas utilizadas por Bandeirantes, ao escoamento da producdo das lavras das minas, a

determinag&o dos limites administrativos de capitanias e comarcas e a evolugdo dos povoados (CASTRO et al, 2006,
p. 3).

2 Origem e evolugao da Rede Urbana Mineira

Uma das primeiras representagdes graficas da rede de comunicagéo da regido mineira, intitulada “O Mapa da maior

parte da Costa, e Sertdo, do Brasil”, elaborado por Padre Jacobo Cocleo, em1700, pertence, atualmente, a
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Mapoteca do Arquivo Historico do Exército Brasileiro, localizado na cidade do Rio de Janeiro. Neste mapa j& se
registram os primeiros eixos que formariam uma complexa rede urbana em expans&o: os itinerarios do caminho
velho e do novo, representando uma rota entre as Minas de Ouro Preto e 0 Rio de Janeiro. Cerca de um século mais
tarde, 1808, ocorreu a transferéncia da Familia Real Portuguesa para o Brasil € logo a capitania de Minas Gerais
despertou a curiosidade da Corte, por possuir potencial econémico derivado principalmente de seus bens minerais.
Sobre 0 mesmo assunto, em 1819 foi organizado o “Mapa Geografico da Capitania de Minas Gerais”, por ordem do
Intendente-Geral das Minas, Conselheiro Camara Bitencourt, e nele registradas as estradas entdo existentes
(PIMENTA, 1971, p. 25). E em 1835 a Assembléia da Provincia de Minas Gerais elaborou a lei n° 18 datada do dia
1° de abril e sancionada pelo Presidente da Provincia, Antnio Paulino Limpo de Abreu, a qual se tornaria o primeiro
plano rodoviario de Minas Gerais. Tinha como principal proposta a constru¢do de novos eixos viarios de integracéo
inter e intra-regionais, permitindo uma ligagao coesa entre a Capital do Estado, naquele periodo Vila Rica (atual Ouro

Preto), e as vilas mais remotas nas extremidades da Provincia, além de um eixo que a ligasse a Corte.

(...) @) Seriam construidas quatro estradas principais ou linhas-tronco, partindo da Capital da
Provincia e se dirigindo as cidades e vilas mais remotas, situadas ao norte, sul, leste e oeste da
Provincia; b) destas estradas principais partiriam laterais ou ramais que fossem necessarios para
que as cidades e vilas por elas servidas se comunicassem com a Capital (...), Essas estradas,
destinada ao transito de carros e carruagens de quatro rodas, teriam as suas construgdes com as
seguintes caracteristicas: alinhamentos retos, de preferéncia; Leito encascalhado a abaulado,
com a largura de 35 palmos, incluida a do acostamento; faixas laterais com a largura de 60
palmos, cada uma; pontes de pedra ou de madeira de lei, com largura suficiente para o transito
de dois carros, um ao lado do outro, e uma passagem especial para o trénsito de pedes e
vigjantes a pé, em pontos apropriados, chafarizes para os viajantes a pé e bebedouros para os
animais; sinalizagdo com postes nos cruzamentos, contendo cartazes mostrando as diregdes e
com lapides indicando as distancias. Além disso, deveriam ser estabelecidas barreiras para a
cobranga de taxas itinerarias ou pedégio e, ainda nelas, deveria haver inspetoria de policia para a
seguranca do trafego e de engenharia para a inspegdo e conservagdo das obras do leito.
(PIMENTA, 1971, p. 39 - 40).

Mas o que se percebeu nos anos subsequentes foi uma grande diferenga entre o planejamento rodoviario e sua
aplicagao pratica, por dificuldades de ordem politica, econémica e fisico-natural, dificultando a construgdo dessas
vias e sua efetivagdo como eixos integradores.

Com isso, certas regides do territorio mineiro se desenvolveram devido a ocupagéo gerada pela abertura destas vias
de transporte, outras, ficaram isoladas geograficamente. As regides Leste e Nordeste de Minas Gerais (Comarca de
Serro Frio) foram as que mais sofreram esse isolamento e, consequentemente, uma das ultimas da Provincia a ser
ocupada.

Esse fato pode ser comprovado por meio do “Mappa da Capitania de Minas Geraes e com a devisa de suas
Comarcas”, datado de 1778 e elaborado por José Joaquim da Rocha. Nele se encontram informagdes espaciais

valiosas daquele periodo, de modo geral relacionados a hidrografia, ao relevo, aos caminhos, entre outras (CASTRO

et al., 2006, p. 9). Entretanto, 0 mapa apresenta pouca informagéo do Norte e Nordeste de Minas Gerais, fato que se
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comprova ndo por um erro ou desconhecimento do autor, mas pela regido ser pouco conhecida e despovoada,
diferente de quase todo o territério mineiro, o qual a predominancia de nulcleos populacionais indicava as

expressividades regionais.
3 Formagao da Rede Urbana do Vale do Mucuri

Mesmo com toda a seguranga e cautela por parte da Coroa, algumas picadas foram abertas para o transporte
interno e outras, ilegalmente, nas regides do Vale do Mucuri. Esta Regido se afigurava de extrema importancia por
se tratar de ligagdo mais curta, por terra, com o sul da provincia da Bahia e com o Noroeste da provincia do Espirito
Santo. Segundo MATTOS (2006, p. 2) “uma estrada importante localizada nesta regiao foi aberta no ano de 1811 por
Bento Lourengo Vaz de Abreu e Lima e que foi mapeado por Arrow-Smith e Wied (1940 [1815-1817]: 516-517),
representando a primeira picada de acesso ao litoral passando pelo Mucuri.”

Ressalte-se que cem anos apos a fundagdo de Minas Novas, por volta de 1820, o botanico francés Auguste de
Saint-Hilaire encontrou um antigo bandeirante, José Pereira Freire de Moura, planejando entradas para explorar as
matas do Nordeste de Minas Gerais. Além de Saint-Hilaire, ao longo do século XIX, varios viajantes percorreram as
terras do Vale do Mucuri e Jequitinhonha, entre os quais os naturalistas Maximilian Von Wied-Neuwied e o baréo
Von Tschudi.

O vale do Mucuri foi uma das ultimas regides do Nordeste Mineiro a receber o povoamento colonizador, o que
ocorreu a partir de meados do século XIX; a primeira viagem pelo rio Mucuri, minuciosamente registrada, foi
realizada pelo engenheiro Pedro Victor Renault, na década de 1830; o seu relatdrio forneceu a base para o
empreendimento colonizador de Tedfilo Benedito Otoni, planejado na década de 1840 e executado a partir de 1850
(RIBEIRO et al., 2004, p. 3). O mapa da Figura 1 registra a localizacdo do Vale do Mucuri-MG.

4 Companhia de Comércio e Navegagado do Mucuri

A partir de meados do século XIX o Vale do Mucuri passa a receber grande atengdo por parte dos politicos do
Império, justificada principalmente pela redugdo substancial da extragdo aurifera, que se encontrava em franco
declinio e a necessidade de escoamento da produgéo agricola com tempo e custos mais reduzidos. E neste cenario
que em 1837 o Engenheiro Pedro Victor Renault finaliza seu relatério sobre a regido, no qual identifica o Rio Mucuri
como navegavel em todo o0 seu leito, iniciando assim, na Assembléia Provincial de Minas Gerais e na Camara dos
Deputados, debates sobre o que fazer com o nordeste mineiro. No ano de 1841, Theophilo Benedicto Ottoni
(empresario, deputado e senador do Império), faz um pronunciamento na Camara dos Deputados, sugerindo uma
ligagdo de Minas Novas com o Litoral, sem passar por Vila Rica, até atingir o sul da Bahia em Caravelas, ou

imediacdes, situadas no mesmo paralelo:

“O municipio de Minas Novas se aproveita ja do Jequitinhonha e de sua nascente e insignificante
navegacao para obter alguns géneros de primeira necessidade da Bahia; muitos outros desses
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géneros, ou se vdo buscar em costas de bestas a cidade da Bahia ou ao Rio de Janeiro,
caminhando-se por terra a distancia de 150 a 200 léguas. Toda essa interessante comarca esta
entretanto, em muita vizinhanga com Porto Seguro e Caravelas. A populagdo tem afluido para
aquele lado e se facilitarem as comunicagao, o algodao, interessante ramo da produgao agricola
de Minas Novas, e que hoje talvez ndo se produz em maior escala em raz&o das despesas
extraordinarias de transporte, imediatamente tera um incremento consideravel,porque, em vez de
transportar este produto por 150 ou 200 léguas, poder-se-a fazé-lo por 20 ou 40 léguas. Creio
que, a vista destas consideragdes o nobre ministro procurard antes dar um impulso a
comunicagado da provincia por estas duas extremidades do que pelo centro com a provincia do
Espirito Santo” (OTTONI, 1841, p.2).

Surgia neste periodo uma necessidade constante de rotas mais curtas com o objetivo de escoar a produgéo agricola,
além da importagao de géneros de primeira necessidade, a partir do Rio de Janeiro (capital do Império). Sobre esse
assunto, (CARVALHO, 2006, p. 36 - 37) ressalta que “o crescimento da produc&o agricola, tanto da produgao do
algodao, quanto de produtos basicos de subsisténcia, exigia novas rotas de transporte capazes de colocar essa
produgao nos mercados consumidores de maneira mais rapida e a um custo mais acessivel”.

De acordo com (BARROSO et al., 2010, p. 27) o transporte de mercadorias entre Minas Novas e o Rio de Janeiro
durava aproximadamente 80(oitenta) dias e era feito atravessando a Provincia de norte a sul, percorrendo uma
distancia de 209 léguas (aproximadamente 1250 quildmetros), a um frete muito elevado. A busca de um caminho

mais curto para 0 mar era uma questao de sobrevivéncia para as comarcas do norte-nordeste mineiro.

Em 1847 Teodfilo Ottoni recebeu de seu irm&o Hondrio Ottoni uma cépia do relatorio do
engenheiro Victor Renault que em 1837, por incumbéncia do governo provincial mineiro, fizera
um estudo sobre as potencialidades do rio Mucuri, afirmando sua navegabilidade (...). A idéia de
desenvolver o comércio e a agricultura como alternativa econémica para o nordeste mineiro ja
era planejada por José Eléi Ottoni, Tio de Tedfilo Benedicto Ottoni, que em 1798 escreveu um
estudo intitulado “Meméria sobre o estado atual da capitania de Minas Gerais”, defendendo a
abertura de vias de comunicagdo entre Serro e Minas Novas, como forma de incentivar a
agricultura e comércio na regido. ARAUJO (2007)

Partindo deste pressuposto, Theophilo Benedicto Ottoni, juntamente com seu irmdo Honério Benedicto Ottoni,
baseados também no 1° Plano Rodoviario de Minas Gerais e de seu conhecimento empirico em relagdo ao local,
propdem em 1847 as “Condi¢des para a incorporagdo de uma Companhia de Comércio e Navegagédo do Rio
Mucuri®, cujo objetivo era bem ambicioso: franquear a navegac¢do do Rio Mucuri, desde sua foz na provincia da
Bahia até o ponto em que for praticavel a navegagao, além de colonizar uma grande regido de matas do Nordeste
Mineiro, abrindo estradas, desenvolvendo a lavoura, transportando mercadorias e pessoas por terra, pelo rio Mucuri
e por mar até o Rio de Janeiro (capital do Império).
Segundo (ACHTSCHIN; SOREL, 2006, p. 45), esta Companhia teve varios incentivos:

o o direito exclusivo de navegagao por vapor entre 0 porto de S&o José do Porto Alegre (atual Mucuri), Bahia,

e o Rio de Janeiro;

e o direito exclusivo de navegacgéo pelo Rio Mucuri e seus afluentes;

o o direito exclusivo de estradas do Mucuri para cima;
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e o direito de marcar fretes;

e aisencao por oitenta anos dos impostos provinciais;

e a obrigacdo do governo de construir um quartel nas matas do Mucuri e & conservar trinta pragas para

proteger o empreendimento.

Porém a incorporagdo desta Companhia devido a questdes burocraticas de ordem politico-administrativas sé foi
possivel em 1851, neste periodo Hondrio Ottoni tinha falecido e Thedphilo Benedicto Ottoni foi nomeado seu diretor.
Mas um fato de ordem fisico-natural fez com que a Companhia do Mucuri tivesse que alterar seus planos, em razéo
do Rio Mucuri ndo ser navegavel em sua totalidade, como atestava o relatdrio de Renault, necessitando desta forma

da construgéo de uma estrada, que permitisse o transporte de pessoas e mercadorias neste trecho ndo navegavel.

De posse da resolugdo imperial e dos privilégios, o primeiro trabalho foi desobstruir o rio Mucuri,
que ao contrario dos estudos feitos pelo engenheiro Pedro Victor Renault, ndo era navegavel em
toda sua extensdo. Assim, foi frustrada, a idéia de navegar de Sao José do Porto Alegre, Bahia,
até a foz do Rio Todos os Santos e, em seguida abrir uma estrada de rodagem de,
aproximadamente, 15 Iéguas, alcangando um local denominado Alto dos Bois, na extremidade da
mata, no caminho para Minas Novas. As margens do Rio Todos os Santos, foi fundado o
povoado de Filadélfia, atual cidade de Tedfilo Otoni, em 1853, como ponto central destas
atividades. (ACHTSCHIN;. SOREL, 2006, p. 45)

Portanto, em alguns pontos necessitava-se de estradas que ajudassem a escoar produtos e a transportar pessoas.
Tedfilo B. Ottoni, segundo (TIMMERS, 1969, p. 80) “contratou um engenheiro inglés para constatar que o rio, s6 no
curso baixo, da cachoeira de Santa Clara até a barra no oceano, e no tempo de seca, era navegavel somente por
barcos de pouco calado”. Assim, baseado em relatérios referentes a esta navegabilidade do rio Mucuri, decidiu-se
aproveita-lo desde sua foz, em Sao José do Porto Alegre, até a primeira cachoeira de Santa Clara (atual Nanuque).
Para concluir a ligagdo com o norte e nordeste mineiros necessitava-se, a partir dessa primeira cachoeira, de uma
estrada que facilitasse o transporte regional. O que diferenciava a construgéo desta estrada de todas as outras, que
existiam no Brasil, é o fato de seu tracado ter sido planejado e padronizado, transformando-a na primeira estrada de
rodagem do Brasil, capaz de transportar de forma segura, confortdvel e com melhor acesso, pessoas € produtos,
exigéncia esta, feita pelo préprio diretor da Companhia de Navegac¢éo do Vale do Mucuri. Para isso, os declives ndo
poderiam ultrapassar 5% e sua largura minima seria de 15 palmos (aproximadamente trés metros), além de outras
especificidades relacionadas ao 1° Plano Rodoviario de Minas Gerais.

De acordo com o relatério apresentado aos acionistas da Companhia do Mucuri, em 15 de outubro de 1857,

Theophilo Benedicto Ottoni' relata:

No dia 23 de Agosto findo celebrou-se com apparatosa solemnidade a entrada em Philadelphia
dos carros de 4 rodas, uns tirados por bestas, outros por bois, que conduzido nao

" OTTONI, Tedfilo Benedicto. Relatério apresentado aos acionistas da Companhia do Mucuri por Tedfilo Benedicto
Ottoni em 15 de Outubro 1857. Rio de Janeiro: Tipografia Imperial e Constitucional de J. Villeneuve e Companhia,
1857.
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interrompidamente desde Santa Clara mercadorias importadas do Rio de Janeiro (...) D’entre
dous mil espectadores mais de mil vido pela primeira vez carros de eixo fixo tirados por bestas
(...) temos empregado na estrada de Santa Clara, além de 12 lotes de bestas de carga, 25 carros,
18 construidos em nossa officinas e Philadélphia e Santa Clara, e os demais comprados aqui.
(OTTONI, 1857, p. 3)

Por ocasido da encampagao pelo governo imperial em 1861, a Companhia de Comércio e Navegagédo do Rio Mucuri
era proprietaria de aproximadamente 500 quildmetros de estrada, dentre as quais, a Santa Clara - Filadélfia: 27,5
léguas e a Filadélfia — Alto dos Bois: 16 léguas (BARROSO et al., 2010, p. 27). Estas estradas s&o registradas na
Carta Topographica do Mucury tendo sido esta coordenada e desenhada por Herculano V. Ferreira Penna, 2°

Tenente de Engenheiros no ano de 1866.

Estrada de Ferro Bahia e Minas

Outro importante eixo integrador do Jequitinhonha e Mucuri com o litoral foi a Estrada de Ferro Bahia — Minas
(EFBM), sendo autorizada a concess&o, no ano de 1878, a particulares, a partir da lei provincial n® 2475. No ano de
1880 o engenheiro Miguel de Teive e Argolo assinou um contrato com o governo mineiro relativo a esta concesséo.

Segundo Gomes (2006) foram definidos os seguintes termos:

a)Privilégio por oitenta anos, a contar do inicio do trafego em toda linha; b)
Preferéncia para o prolongamento da ferrovia até o Serro e ramais para Araguai
e Minas Novas;c) Concesséo a ferrovia de terras na extensdo de 40km para
cada da via permanente. Este ultimo item recebeu nova interpretagdo no
Decreto n°® 2966 de 1880, que determinou a concessao a ferrovia de 6km de
terras devolutas de cada lado da estrada, entre Tedfilo Otoni e Caravelas
(GOMES, 2006, P.20).

A concluséo da estrada ocorreu em 1942, ligando o municipio de Araguai, pertencente ao Vale do Jequitinhonha,
passando pelo Municipio de Tedfilo Otoni e todo o leste do Vale do Mucuri, até chegar a Caravelas na Bahia (Figura
2).

Neste mapa pode-se notar a relevancia da ferrovia para a atual conformag&o do Nordeste Mineiro, tendo em sua
histéria papel preponderante no desenvolvimento urbano e regional naquele periodo. Sua fungao principal era fazer
a ligacdo do Sertdo do Nordeste Mineiro ao Litoral, tendo em vista que a Estrada Santa Clara - Filadélfia j& ndo

comportava o crescimento populacional da regiao.

Uma quest&o relevante neste mapa é a abrangéncia do Municipio de Tedfilo Otoni no final do século XIX e comego

do século XX, se comparado a sua conformagdo atual, tendo varios distritos e regides se emancipado ao longo do

tempo (Figura 3).
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Analisando a influéncia da Estrada de Ferro Bahia e Minas no atual cenario urbano, Brito (1997) ressalta que:

Na regi&o do Mucuri foi fundamental a construgdo da ferrovia Bahia — Minas, em 1897 ligando
Teofilo Otoni a Caravelas na Bahia. Juntamente com a malha rodoviaria que precariamente
comegava a se estabelecer, foi ela responsavel por uma intensa migragdo interna de mineiros e
nordestinos, que urbanizou aceleradamente algumas cidades como Tedfilo Otoni, que era em
1920, a maior do estado com 163.199 habitantes”. (BRITO et al, 1997, p.60)

Os problemas enfrentados na construgdo da EFBM fizeram com que a regido enfrentasse, durante todo o tempo,
longos periodos de lentiddo e interrupcdo dos trabalhos. Estes mesmos entraves foram enfrentados pela Companhia
do Mucuri, como aterramentos constantes do terreno, cortes profundos, construgao de pontilndes e tineis, além do
fator pluviométrico em razdo das chuvas e inundagdes que ocorriam na época das aguas. A esse respeito Martins

(2010) complementa que:

A lista dos obstaculos prosseguiria com os problemas relacionados a mao de obra da ferrovia,
cujo desempenho era afetado de um lado por doencas, picadas de cobras e ataques de indios e,
por outro lado, pelas dificuldades de recrutamento e de manter a pontualidade dos pagamentos
(...) uma lista longa de dificuldades que, infelizmente, tornaram-se crénicas nos mais de oitenta
anos de existéncia da EFBM (MARTINS, 2010, p. 5).

Nao conseguindo manter-se economicamente ativa na competicdo com as rodovias, a Estrada de Ferro Bahia e

Minas, no inicio da década de 1960, esta em franco declinio. A esse respeito Oliveira (1986) menciona que:

As estradas de ferro de penetragdo sdo os primeiros da civilizagdo, mas sua agao é lenta ou
incompleta, se ela ndo se continuar pelas estradas de rodagem. A estrada de ferro ndo é mais
hoje o Unico meio répido de comunicagdo, e ndo corresponde a todas as necessidades (...)
precisa da colaborag&o rodovidria. Para isso devemos fazer estradas de rodagem interligando
as Estradas de Ferro. (Oliveira, 2008, p. 75).

No ano de 1966 o governo federal decreta a desativacdo da Estrada, influenciando o isolamento geogréfico e
econdmico de varias cidades que, até aquele periodo, dependiam exclusivamente da ferrovia como Unico meio de

comunicagao.
Eixos Viarios Atuais

Vérios eixos viarios surgiram nas regides do Jequitinhonha e Mucuri no decorrer do século XX até os dias atuais.
Um exemplo disso € a MGT 418 (Estrada do boi), ligando o oeste da mesorregi@o do Vale do Mucuri ao litoral baiano
e a BR 116 (Rio - Bahia), fazendo a ligagdo norte-sul, permitindo a juncdo de municipios do Estado do Rio de
Janeiro com municipios mineiros (Zonas da Mata, Rio Doce, Mucuri e Jequitinhonha) até chegar a municipios
pertencentes ao estado da Bahia. Além destes eixos encontram-se também a MG-217, no sentido leste-oeste, a

BR — 342, no sentido sudeste e a MG-409, no sentido nordeste. Estradas vicinais servem alguns de seus distritos e

municipios vizinhos (Figura 4).
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Consideragoes Finais

A regido do Vale do Mucuri teve em seu processo de ocupagao um inicio tardio e complicado, se comparado a vérias
regides do estado de Minas Gerais e até mesmo de outros estados. As dificuldades em desbravar a regido tinham
varias vertentes, sejam de ordem fisico-natural, isto &, com predominédncia de Mata Atlantica densa e territdrio
indspito, contando ainda com a presenca de variadas tribos indigenas, adversas a qualquer forma de ocupagao.
Outra dificuldade é sua localizagdo geogréfica, distante dos centros regionais, como Vila Rica, Sdo Paulo e Rio de

Janeiro, no periodo Imperial e Belo Horizonte e Juiz de Fora, no periodo Republicano,.

A falta de politicas publicas voltadas aquela regido ocasionou um ostracismo durante muito tempo, sé ndo agravado
de forma mais sistematica, devido as Vias de Comunicagdo mencionadas neste texto, como a Estrada Santa Clara -
Filadélfia, posteriormente a Estrada de Ferro Bahia e Minas, que possibilitavam, mesmo que muitas vezes de forma
precaria, uma comunicagao intra e inter-regional.

E importante ressaltar que um eixo viario, ndo é simplesmente um mecanismo de transporte intemno e periférico, e de
fluxos migratérios, mas também um grande difusor de informagdo, dinamizando e criando condicbes de
acessibilidade, ao possibilitar melhores condicdes e qualidades de vida regionais.

Atualmente percebe-se uma grande movimentagdo do poder publico e privado referente a Regido do Vale Mucuri,
com iniciativas voltadas ao desenvolvimento e crescimento urbano e regional, estimadas a pequeno, médio e longo
prazo. Um exemplo disso s&o a Implantagdo do Campus, em Tedfilo Otoni, da Universidade Federal dos Vales do
Jequitinhonha e Mucuri, além de outras faculdades privadas, de ensino presencial e a distancia, formando
profissionais que poderdo compreender melhor e aplicar seus conhecimentos a favor da propria regiéo.

Variadas propostas de desenvolvimento da regido estdo surgindo na area comercial e turistica, por meio do Roteiro
das Pedras Preciosas e, também, através do setor industrial, como a Implantagcdo da Zona de Processamento e
Exportagéo de Tedfilo Otoni. Esta dara condi¢des para a instalagéo de empresas de diferentes portes e segmentos,
gragas aos incentivos fiscais que estdo sendo concedidos, exigindo a ampliagdo de eixos viarios para comportar 0s
diversos fluxos decorrentes de tal empreendimento. Deve-se ressaltar, como ponto positivo, a geragdo de empregos
e a distribuicdo de renda local e regional. Estes s&o apenas alguns exemplos, que demonstram de forma sistematica

a importancia dos eixos viarios historicos e atuais, no crescimento e desenvolvimento do Vale do Mucuri.
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